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What's new with Jim? 

I am pleased that the latest
(sixth) edition of my
Advanced Engine
Performance Diagnosis
(ISBN: 0­13­351505­2) has
now been published and is
available to order for
summer or fall classes.

 
Updates to the Sixth
Edition:
 
The following changes and
updates have been made to
the new edition based on
requests from instructors
and readers from
throughout North America.

Updated throughout and correlated to the latest Engine
Performance (A8) NATEF standards as well as ASE
Advanced Engine Performance (L1) tasks.
Many new full­color line drawings and photos have been
added to help bring the subject to life.
New chapter organization.
Six new or extensively updated chapters including:

The Diagnostic Process­Chapter 1
Engine Systems­Chapter 2
Variable Valve Timing Systems­Chapter 3
Engine and Misfire Diagnosis­Chapter 4
Immobilizer Systems­Chapter 12
Electronic Transmission Controls­Chapter 27

GM low speed GMLAN information added to Chapter 9.
Permanent (Mode $0A) diagnostic trouble codes added to
Chapter 11.
Additional content on gasoline direct injection (GDI)
systems added to Chapter 24.
More detailed fuel injection diagnosis information added to
Chapter 26.
New Appendix 1 which has a sample L1 Advanced Engine
Performance ASE­type certification test with answers.
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New Appendix 2 which is a NATEF correlation chart that
shows all MLR, AST and MAST tasks for Engine
Performance (A8) all in one chart.

Keep checking my website for details and links to Pearson
Education for text bank software and questions as well as Power
Points and NATEF correlated task sheets. 
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Sincerely,
Jim
 

Auto Tr iv ia
In addition to my all encompassing information I make available for FREE on my website, I am
working on another project. And I need your input. I am compiling automotive related trivia. I'd love
for you to contribute. Send me your trivia questions. Maybe you use some in your classroom.
Maybe you know a few "Did you know" type of things. Send them to me and I'll give you credit in
future newsletters as well as on my future project (to be announced later).
Email me your auto trivia questions here.

Here's one trivia question. Do you know the answer?

In 1964 Oldsmobile introduced a new high­
performance model called the "442". 
What did the numbers 442 stand for?

 
A. 442 cu in engine
B.  Four barrel carburetor, four speed
transmission and dual exhaust
C. 400 cu. in engine with four speed and two
speed rear axle
D. Four speed, four seat, two doors
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ASE Sample Cert i f icat ion Quest ion
Sample ASE certification test question: 

 
Question:
A transmission cooler becomes partially restricted.  What is the most likely result?
 
A.  Slipping clutches (bands)
B.  Excessive gear noise
C.  The torque converter slipping due to lack of fluid
D.  Excessive wear to bushings
 
Answer:
The correct answer is d.  The most likely problem due to a restricted cooler line is wear to the
bushings because the fluid leaves the torque converter and flows to the cooler.  Then the fluid
returns to the transmission as lube oil to lubricate the bushings before flowing downward back into
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the pan.  Answer a is not correct because even though the flow of fluid is restricted, it is unlikely to
cause a slipping clutch or band because the pump is still able to pick up and pressurize fluid from
the pan.  Answer b is not correct because even though the lack of lubricating fluid may cause wear
and gear noise, it is unlikely to cause wear to the planetary gears because they are lubricated by
fluid that is splashed onto the parts during normal operation.  Answer c is not correct because the
flow of fluid is from the torque converter to the cooler instead of from the cooler to the torque
converter.  A partially restricted cooler is unlikely to cause slippage to occur in the torque converter.
 
   
For FREE sample ASE test questions with answers, visit my website where you will find 15 questions for each of the eight
ASE areas (120 total questions).
www.jameshalderman.com
For an excellent resource for all eight ASE content areas, consider this test preparation book:
 
http://www.pearsonhighered.com/educator/product/ASE­Test­Prep­and­Study­Guide/9780133414950.page  

 

Tech Tip
Do not use a magnet on check balls
 
It is easy to use a magnet to retrieve the steel check balls out of the pockets in the valve body.
However, using a magnet or placing the steel check balls in a magnetic tray may cause them to
become magnetized. If the balls become magnetized, they may be attracted to the steel separator
plate and not be free to move to block passages as designed.
 

Straight  Talk
From the February 28 Wheels section of Dayton Daily News

 
Reader asks for advice as to what options she has

 
Wheels:
Sherry from Oakwood asks:
"My sister has a Pontiac Sunfire with
170,000 miles on it. Drive chain finished,
so it needs a new engine. She is
considering getting it fixed, for $6,000 or
so, because she doesn't want to buy a new
car. She refuses to look at a used car. She
has a rental while she decides what to do.
Can you advise her?"

 
Halderman:
Let the car die. The value of the car is
lower than the repair cost.
I would offer some options including:
1. Lease a car ­There are some small cars
out there that can be leased for a low
monthly payment and then in two or three
years, her situation may change.
2. Purchase a new car and pay for it over a
six or seven year payment schedule.
3. Purchase a used car from a friend or someone she knows that took care of their car.
Your sister is not alone. Many people get to this stage when they run across a major repair that has
to be evaluated. Here are some things to consider when owning any vehicle:

When having any repairs done or even replacing expensive parts such as tires, think what
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the payback time is needed to "recover" from the expense.  For example, four new tires at
$600 means that over a year's period, these tires are costing $50 a month or more if
financed.
Keep an eye on the value of the car as it gets older. A ten­year old car or truck will be worth a
lot less than it was when it was five years old.
Try to avoid getting emotional over any car. This is the hardest thing for many people. I felt
the same way about my first new car. While it is great to really love the car you are driving,
the facts also have to be considered. Some of the facts can include:

1.  Is the car safe? If not, then the first objective needs to be to get it safe.
2.  Would you want your grandmother to drive your car? If not, why not? That likely will tell you

that some things need to be fixed or replaced.
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Please let me know what you think of the newsletter. I would love to include any of your automotive
news or any tech tips you might have. Send me your suggestions! 
You can email me here or visit my website. You can connect with me on Facebook, Twitter and
LinkedIn too (links above). 
Regards,
�-�L�P���+�D�O�G�H�U�P�D�Q
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